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          ZAŁOŻENIA WYJŚCIOWE 

1. DANE OGÓLNE

1.1 Nazwa przedsięwzięcia lub zadania :

Remont drogi wewnętrznej w miejscowości Żakowo dz. 192/2 - odcinek 150 mb

        Inwestor :          Gmina Sulęczyno , ul Kaszubska 26 , 83-320 Sulęczyno
Biuro Projektów : VIA ANTICA PIOTR LABUDA, ul. Piwonii 25, 77-100 Bytów

2. DANE DOTYCZĄCE ROBÓT ROZBIÓRKOWYCH I ZIEMNYCH
2.1   Obiekty przewidziane do przeniesienia lub wyburzenia ( jeśli będzie dotyczyć) :
przeznaczone do rozbiórki elementy wywieść na gruzowisko.
Przewidywana odległość wywozu 2 km.
2.2   Usuwanie drzew i krzewów , karczowanie korzeni( jeśli będzie dotyczyć) :
a/. sposób wykonania : - ręczny
b/. odległość wywózki : - do 2 km

2.3   Sposoby wykonania robót ziemnych ( jeśli będzie dotyczyć):
Mechanicznie z wykorzystaniem równiarki samojezdnej min. 100KM,  walca wibracyjnego min. 10t, walca 
statycznego min. 8, koparki min. 0,4m3 , samochodu ciężarowego do 10 ton,

2.4   Wywózka urobku lub dowóz ziemi (nasyp, wykop) ( jeśli będzie dotyczyć):
a/. miejsce wywózki/dowozu - wskazane przez INWESTORA
b/. odległość - do 1km
c/. środki transportu - samochód samowyładowczy 5-10t

3. DANE DOTYCZĄCE TRANSPORTU ZEWNĘTRZNEGO
3.1 Miejsce poboru materiałów masowych : zadanie Wykonawcy
3.2 Odległość dowozu materiałów:  nie dotyczy
3.3 Rodzaj i stan dróg dojazdowych do placu budowy : utwardzone publiczne oraz gruntowe gminne

4. DANE, USTALENIA I UWAGI WYNIKAJĄCE Z ROZWIĄZAŃ PROJEKTOWYCH, 
WYTYCZNYCH MONTAŻU LUB WYTYCZNYCH WYKONANIA ORAZ ORGANIZACJI ROBÓT, 
WPŁYWAJĄCE NA WYCENĘ
Nawierzchnia drogi : 
- kruszywo łamane stabilizowane mechanicznie oraz nawierzchnie  z płyt żelbetowych wielootworowych 
typu   yomb, 



O P I S     T E C H N I C Z N Y

STAN ISTNIEJĄCY:
W wyniku ulewnego deszczu nastąpiły miejscowe wyrwy w nawierzchni jezdni utwardzonej materiałem 
kamiennym i żwirowym . . 
Wody z drogi odprowadzane są w sposób powierzchniowy i pozostają w granicach ewidencyjnych pasa
drogowego.
Na czas prowadzenia robót teren zostanie wygrodzony i oznakowany wg ustaleń z zarządcą drogi - Gminą
Sulęczyno.
Jezdnia posiada liczne koleiny i nierówności.
W okresach deszczowych droga trudno przejezdna z licznymi ubytkami w nawierzchni i nierównościami. 
Przez dłuższy czas po ustaniu opadów utrzymuje się zaleganie wody w pasie jezdnym.

STAN PROJEKTOWANY:
Prace naprawcze obejmować będą wykonanie prac profilacyjnych , uzupełniających i odtwarzających 
pobocza oraz nawierzchnię drogi.. 
Ze względu na  narażenie istniejącej nawierzchni żwirowej na wymywanie zaprojektowano wzmocnienie 
poprzez ułożenie płyt ażurowych typu YOMB na odcinku 50 mb w układzie pełnym na szerokości 3,0 m.
Na odcinku 100 mb gdzie  płyty ułożone są dwupasowo należy odcinek rozebrać , posegregować oraz 
przygotować nieuszkodzone płyty do ponownego ułożenia w układzie pełnym na szerokość 3,0 m( dołożyć 
płytę środkową)

ZAKRES ROBÓT:
- płyty istniejące należy zdemontować , oczyścić i ułożyć w stosy w odległości bezpiecznej od
  prowadzonych prac.
- gruz należy wywieść na gruzowisko
- odcinek wyprofilować i zagęścić
- po wykonaniu podsypki piaskowej grubości 10 cm ułożyć płyty yomb w układzie pełnym na
  szerokości 3,0 m
- następnie wykonać uzupełnienie otworów w płytach. 
- nawierzchnię układać ze spadkiem poprzecznym 2-4% jednostronnym.
- pobocza wykonać ze spadkiem 6 %
- Dodatkowo wzmocnić pobocza na odcinku łącznym 150 mb obustronnie na szerokości 0,5 m
z KŁSM frakcji0-31,5 mm – grubości 12 cm

WYMAGANIA MATERIAŁOWE I JAKOŚCIOWE DLA WYKONYWANYCH ROBÓT

1. PŁYTY YOMB
Zastosować płyty ażurowe żelbetowe typu YOMB 100x75x12,5 cm dla nawierzchni stałych z betonu min. 
C25/30 o mrozoodporności powyżej F=150 cykli , gatunek 1, szczerby i uszkodzenia powierzchni górnych 
niedopuszczalne, pozostałych powierzchni w ilości max 3 ubytki o długości nie większej niż 2 cm i 
głębokości do 5 mm, odchyłki wymiarów : na grubości do 3 mm, na długości do 1 cm ,a na szerokości 
do 6 mm.

Szerokość spoin między płytami nie powinna być większa niż 10 mm( średnio 6-8 mm).

Materiał użyty do wypełnienia spoin przez zamulenie, powinien zawierać od 3 do 8% frakcji mniejszej od
0,05 mm, a zamulenie powinno być wykonane na pełną grubość płyt.



2.  POBOCZA  Z KRUSZYW

Materiałem do wykonania  nawierzchni  z kruszyw łamanych stabilizowanych mechanicznie 
powinno być kruszywo łamane, uzyskane w wyniku przekruszenia surowca skalnego lub kamieni 
narzutowych i otoczaków albo ziaren żwiru większych od 8 mm.  

Kruszywo powinno być jednorodne bez zanieczyszczeń obcych i bez domieszek gliny.
Mieszankę kruszywa o ściśle określonym uziarnieniu i wilgotności optymalnej należy wytwarzać w 
mieszarkach gwarantujących otrzymanie jednorodnej mieszanki. Ze względu na konieczność zapewnienia 
jednorodności nie dopuszcza się wytwarzania mieszanki przez mieszanie poszczególnych frakcji na drodze. 
Mieszanka po wyprodukowaniu powinna być od razu transportowana na miejsce wbudowania w taki 
sposób, aby nie uległa rozsegregowaniu i wysychaniu.  Mieszanka kruszywa powinna być rozkładana w 
warstwie o jednakowej grubości, takiej, aby jej ostateczna grubość po zagęszczeniu była równa grubości 
projektowanej. Grubość pojedynczo układanej warstwy nie może przekraczać 20 cm po zagęszczeniu.
Wilgotność mieszanki kruszywa podczas zagęszczania powinna odpowiadać wilgotności optymalnej, 
określonej według próby Proctora, zgodnie z PN-B-04481  (metoda II). Materiał nadmiernie nawilgocony, 
powinien zostać osuszony przez mieszanie i napowietrzanie. Jeżeli wilgotność mieszanki kruszywa jest 
niższa od optymalnej o 20% jej wartości, mieszanka powinna być zwilżona określoną ilością wody i 
równomiernie wymieszana. W przypadku, gdy wilgotność mieszanki kruszywa jest wyższa od optymalnej o
10% jej wartości, mieszankę należy osuszyć.

Wskaźnik zagęszczenia podbudowy i nawierzchni należy sprawdzić płytą dynamiczną . Wskaźnik Is 
dla danego rodzaju gruntów powinien wynosić min 0,97.

UWAGA:
W ciągu projektowanej drogi urządzenia obce nie występują .

Wszystkie ewentualne odstępstwa od niniejszego opracowania należy uzgodnić z inwestorem oraz 
jednostką projektową.    Projekt sporządzono w trzech jednobrzmiących egzemplarzach.

           Sporządził :   PIOTR  LABUDA


