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ZAWARTOSC OPRACOWANIA

1. Strona tytutowa
2. Opis techniczny
3. Czg$¢ rysunkowa:
nr 1 — Plan sytuacyjny- projekt zagospodarowania terenu — skala 1:500
nr 2 — Przekr6j normalny — konstrukcyjny zjazdu — skala 1: 50
nr 3 — Plan sytuacyjny — skala 1:200
nr 4 — Barierki na moscie — skala 1:50
nr 5 — Proj. nawierzchnia na mos$cie — skala 1:50

nr 6 — Stan 1st. mostu — skala 1:50
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PODSTAWA OPRACOWANIA

Umowa z Inwestorem Urzedem Gminy w Suleczynie

Mapa ewidencyjna w skalil:5000

Mapa sytuacyjno — wysokosciowa — skala 1: 500

Pomiary uzupetniajace, wysokosciowe, wykonane dla celow projektowania
Wizja lokalna w terenie 1 inwentaryzacja stanu istniejacego

Uzgodnienia z U.G w Sulgczynie

STAN ISTNIEJACY I ZAKRES OPRACOWANIA

Konstrukcja mostu zelbetowego jednoprzgstowego jest w stanie dobrym . Jedynie drobnych
uzupeknien wymagaja przyczotki w miejscu styku z gruntem. Barierki metalowe o dt 13 m ulegly
korozji 1 deformacji. Znaki drogowe odbarwione i skorodowane . Jezdnia pierwotna z bruku
kamiennego , ktora obecnie stanowi podbudowe¢ pod nawierzchni¢ z kruszyw tamanych jest w stanie
dobrym. Nawierzchnia z kruszyw ulegta odksztalceniu i ze wzgledu na brak oporu na krawgdziach
nastepuje jej zsypywanie si¢ do rzeki. Zjazd do drogi powiatowej z betonu asfaltowego z licznymi
ubytkami.

Skarpa przy przyczotkach mostu zabezpieczona jest narzutem kamiennym , ktéry ulegt czgsciowemu
osuni¢ciu. Ponadto skarpa jest porosnieta krzewami i1 porostami.

Stan istniejacy — fot.1.






Stan istniejacy — fot.4.

III. STAN PROJEKTOWANY

1. Rozwigzania projektowe

Parametry techniczne:

a) rozpigtos¢ teoretyczna mostu — 4,0 m
b) $wiatto mostu — 2,75 m

c) catkowita dlugos$¢ obiektu — 13 m

d) jezdnia — szeroko$¢ — 3,0 m

e) opaska2x Im

Planowane prace modernizacyjne obejmujg wykonanie wymiany nawierzchni jezdni od
zakonczenia istniejgcego odcinka nawierzchni z ptyt yomb do drogi powiatowej nr 1934G.
Wymianie podlega¢ beda barierki i oznakowanie.
Ze wzgledu na podniesiong konstrukcje nawierzchni zamontowane zostang wzmocnienia krawedzi
jezdni elementami zelbetowymi typu ,,L” o wys. h=30 cm (16,7 kN/m2- II klasa wytrzymatosci).
Elementy uktadane beda na wyréwnanym podtozu betonowym i potaczone pretem stalowym od
wewnatrz o srednicy 16 mm. Dodatkowo nalezy kazdy element zakotwi¢ kotwa metalowo — chemiczng
o dhugosci 25 cm.
Barierki metalowe wykona¢ na zamowienie jako jeden element ze stali ocynkowanej i malowane;j
proszkowe wg RAL 5009. Zamontowa¢ zgodnie z rysunkiem nr 4.
Opaska utwardzona zostanie kostkg granitowa h=12 c¢cm na pods. cem.piaskowej na szer. 0,8 m.
Nawierzchnia wykonana zostanie z ptyt typu yomb uktadanych na szer 3,0m w opornikach betonowych
25x12 cm.
Naprawie poddane beda elementy umocnien skarp przyczotkow z kamienia , poprzez dotozenie
brakujacych i osadzenie ich w betonie.
Nalezy réwniez wycia¢ krzewy i drobne podszycie.
Od spodniej strony konstrukcje nalezy powtdrnie zaizolowaé zrywajac luzne elementy z papy .
Nastepnie miejsca po oczyszczeniu uszczelni¢ masg polimerowo — bitumiczng KMB, lub masg
asfaltowo — zywiczng do pap i betonu — wodoodporna.

Nawierzchni¢ asfaltowa na styku z droga powiatowa nacigé mechanicznie i czgSciowo rozebrac.
W miejscu istniejacej nawierzchni utozy¢ nowa z kostek betonowych w obramowaniu z opornika.
Znaki drogowe wymieni¢ na nowe wraz ze stupkami . Wielko$¢ znakow — $rednie . Folia II generacji.
Oznakowanie wykona¢ zgodnie z obowigzujacg instrukcja oznakowania na drogach publicznych



Konstrukcja nawierzchni z plyt yomb:
a) plyty zelbetowe 100x75x12,5 typ yomb
b) podsypka cem.-piaskowa 10-12 cm

Konstrukcja nawierzchni na zjezdzie:
a) kostka betonowa 10x20 - 8cm
b) podsypka cem.-piaskowa — 5 cm
¢) podbudowa z KESM 0-31,5 mm — 25 cm
d) pobocza na zjezdzie — KLSM 0-31,5 mm — 12 cm
¢) obramowanie — opornik betonowy 25x12 na tawie betonowej C12/15 z oporem

2. Organizacja ruchu

NA CZAS ROBOT

Podczas prac budowlanych nalezy droge tymczasowo zamkng¢ a mieszkancow poinformowac z
wyprzedzeniem o terminie zamknigcia drogi.
Teren robot oddzieli¢ tasma ostrzegawcza pozostawiajac pas dla ruchu pieszych min. 1,2 m szerokosci.
Pas pieszy wymaga stalej mozliwosci przejscia bezkolizyjnego na calym odcinku prowadzonych robot
drogowych.
Miejsca wykopu oznakowa¢ ograniczeniem skrajni i tablicami informacyjnymi.
Na poczatku oraz koncu odcinka prac ustawi¢ znaki ostrzegawcze — ,,uwaga roboty na drodze” oraz
zakaz wjazdu w godzinach roboczych.
Po kazdym dniu roboczym pozostawi¢ droge przejezdna.
Na czas prowadzenia prac na catej szerokos$ci jezdni nalezy wstrzymac ruch samochodowy 1 kierowaé
na wyznaczony przez Inwestora objazd. Szczegdlty uzgodni¢ z INWESTOREM .

ORGANIZACJA STALA:
Stala organizacja ruchu nie ulega zmianie. Wymianie podlega istniejace oznakowanie na nowe.

3. UWAGI KONCOWE

Wszystkie wykopy w miejscach wystapienia ewentualnych nieprzewidzianych kolizji
branzowych nalezy wykonywa¢ recznie pod kontrola jednostek odpowiedzialnych za eksploatacje
wystepujacych urzadzen podziemnych.

Wymienié¢ odcinek uszkodzonej rury ostonowej kablowej podwieszonej do mostu.

Projekt sporzadzono w 3 jednakowych egzemplarzach



